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Santrauka

Globalioje aplinkoje tvarumas tampa aktualiu reiskiniu daugelyje sri¢iy, o viena i§ jy — tvarios transporto priemonés. Siame
straipsnyje aprasoma tvarios logistikos taikymo reik§mé transporto jmonése. Sio straipsnio tikslas — aptarti tvarumo raiskos didinimo
butinyb¢ krovininiy transporto priemoniy sektoriuje, atsizvelgiant j tai, kad tvarumo didinimas S§iame sektoriuje yra ne tik
aplinkosauginé, bet ir ekonominé bei socialiné buitinybé. Straipsnis parengtas taikant sisteminés mokslinés literatiiros analizg, lyginimo
ir apibendrinimo metodus, pagal lietuviy ir uzsienio autoriy moksling literatiira ir atliktus tyrimus. Tyrimo problema — tvarumo raiSkos
didinimas transporto sektoriuje, kuris yra svarbus siekiant sumazinti aplinkos tarsg ir skatinti ekonoming bei socialing plétra. Tyrimo
metu iSanalizuota tvarios transporto logistikos taikymo reik§mé ES ir Lietuvos kontekste, o remiantis teorinémis ziniomis i$rySkinta
tvaraus transporto taikymo biitinyb¢é jmonése siekiant mazinti aplinkos tar$a. Atlikus analiz¢ paai$kéjo, kad tvarumo raiSkos didinimas
transporto sektoriuje yra biitinas norint sumazinti aplinkos tar$a ir skatinti ekonomikos bei socialing plétra.

ReikSminiai ZodZiai: tvari transporto logistika, tvarus sunkiasvoris keliy transportas, krovininio transporto poveikis.

Ivadas

Pasauliui tampant labiau sgmoningu mus supanciai aplinkai, pramonés Sakos pradeda pereiti prie tvarumo
praktikos. Viena i$ tokiy pramonés $aky yra kroviniy gabenimas. Transportas visada buvo vienas i§ pagrindiniy poreikiy
Zmoniy gyvenime, taciau pastaraisiais metais jo plétra susidiré su aplinkosauginiais i$§tkiais. Pasaulinis atSilimas, kurj
sukelia $iltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisija, reikalauja sumazinti sunkvezimiy transporto pramonés sukeliamg CO;
emisijg. Transporto logistikos sektorius yra svarbi ekonomikos dalis, todél tvarumas gali padéti sumazinti neigiama
poveikj gamtai ir pasiekti tvaraus vystymosi tikslus. Be to, daugybé vartotojy vis labiau riipinasi aplinkosauga ir jie nori
pirkti produktus i$ imoniy, kurios yra atsakingos ir riipinasi aplinka. Palaipsniui augant pasauliniam samoningumui apie
klimato kaitg ir jos keliamus padarinius, tvariis logistikos sprendimai tampa galingu poky¢iy katalizatoriumi. Todél
jmonéms, kurios remiasi tvarumo principais ir naudoja tvarias krovinines transporto priemones, tai gali bati vienas i§
konkurenciniy pranasumy rinkoje.

Atsizvelgiant | pasauling globalizacija ir Zalingg aplinkos vystymasi, kaip antai, klimato kaita ar itekliy trikumas,
labai svarbu imtis veiksmy, kad nuo tar$os biity apsaugota aplinka ir visi zmonés. Transporto logistika atlieka pagrindinj
vaidmenj planuojant, organizuojant ir kontroliuojant produkty judéjimg visame pasaulyje. Tai padaré didelj poveiki
tvarumui, ypa¢ susijusiu su kroviniy vezimu keliy transportu. Pasaulyje klimato kaita pripazjstama kaip viena i§
didZiausiy $io meto pavojy ir i8$ukiy, su kuriuo susiduria visuomené. Siekdami jvertinti tikrajj transporto veiklos poveikj
ir priimti sprendimus, suderintus su tvarumu, logistikos planuotojai turi naudoti metodus, kurivose atsizvelgiama i
ekonominius, aplinkosauginius ir socialinius aspektus. Transporto sektorius iSgyvena nepaprastg transformacija, kurios
esmé — tvarumas. Tadiau pazanga mazinant transporto priklausomybe¢ nuo iSkastinio kuro vyksta l1é¢iau nei kituose
ekonomikos sektoriuose. Pastaraisiais metais transporto sektoriuje iSmetamy terSaly kiekis didéjo. Todél transporto
jmonés, siekdamos tvarumo raiSkos didinimo, turi stengtis taupyti ir tobulinti savo iSteklius, laipsniSkai keisdamos
gamybos ir technologiniy naujoviy diegimo metodus. Siame tyrime buvo pasirinkta naudoti autoriaus M. Romano (2022)
siaurgja prasme apibréztg tvaraus transporto sgvoka, Kuria teigiama, kad tvarus transportas yra suprantamas kaip
transporto veikla, kuri koncentruojasi  i$tekliy iSeikvojimo ir oro tarSos problemas.

Tyrimo tikslas — aptarti tvarumo rai§kos didinimo butinybe krovininiy transporto priemoniy sektoriuje.

Iskeltam tikslui pasiekti sprendziami Sie uzZdaviniai:

1. Apibrézti tvaraus transporto samprata.

Tyrimy objektas ir metodai

Tyrimy objektas: tvarumo raiska krovininio transporto sektoriuje.

Tyrimo metodas: mokslinés literatiiros analizé ir sintez¢, palyginimo ir apibendrinimo metodai.

Mokslinés literatiiros paieSka vykdyta naudojantis ,,Google Scholar* paieskos sistema. Paieskos metu naudotos
raktiniy zodziy kombinacijos: tvari transporto logistika, tvarus krovininis transportas, krovininio transporto poveikis
(lietuviy ir angly kalbomis). Straipsniai buvo atrenkami nuo 2020 m., atliekant paieska viso pagal raktinius zodzius buvo
rasti 1295 straipsniai, i§ jy daugiau nei 50 buvo analizuoti, ta¢iau atrinkti ir panaudoti buvo tik tie, kurie atitiko nustatyta
tyrimo tiksla ir iSkeltus uzdavinius. Tyrimo tiksla atitinkantys straipsniai iSanalizuoti, o straipsniai, kurie neatspindéjo
tyrimo tikslo ar uzdaviniy, buvo laikomi neaktualiais ir atmesti. Svarbu paminéti, kad dalis straipsniy buvo neprieinami
dél jy mokamy prieigos apribojimy, tai apsunkino visapusiska literatiiros apZzvalgg.
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Tyrimy rezultatai ir ju aptarimas

1. Tvaraus transporto samprata

Transporto sektorius yra gyvybiskai svarbus skatinant susisiekimg, prekyba, ekonomikos augimg bei uzimtuma.
Tadiau jis taip pat yra svarbus $iltnamio efektg sukelianéiy dujy (SESD) i$metimo $altinis. Norint pasiekti tvary transporta
ir kartu tvarig plétra, biitina iSspresti Siuos kompromisus. Tvarus kroviniy gabenimas néra tik madingas Zodis. Tvarumo
samprata transporto sektoriuje yra itin svarbi, atsizvelgiant j Sio sektoriaus poveikj aplinkai, ekonomikai ir visuomenés
gerovei. Europos Sajunga (ES) ir jos narés, jskaitant Lietuva, yra jsipareigojusios skatinti tvaruma transporto sektoriuje,
sickiant mazinti SESD i§metimag, tausoti isteklius ir uztikrinti ekonominj efektyvuma bei socialinj teisingumg. Jungtiniy
Tauty (JT) Generaliné Asambléja savo prane$ime ,,Miisy bendra ateitis“ kitaip dar vadinamoje Brundlanto ataskaitoje
1987 m. tvaruma apibréze kaip plétra, kuri tenkina dabarties poreikius, nepakenkiant ateities karty galimybéms patenkinti
savo poreikius (Our Common Future, 1987). Sis apibrézimas yra pasaulio bendruomenés veiksmy pagrindas, siekiant
rasti biida, kaip suvaldyti neigiamas pasekmes, susijusias su dabartinés kartos poreikiy tenkinimu (Heidari ir kt., 2023).
Sioje daznai cituojamoje JT tvarumo apibréZtyje pripaZjstama bitinybé atsizvelgti j ilgalaikj $iandien priimamy
sprendimy poveikj ir pabréZziama, kaip svarbu suderinti pusiausvyra tarp dabarties ir ateities poreikiy. Kaip teigia Heidari
ir kt., (2023) tvarumas atspindi esminj zmogaus norg sukurti geresn] ateities pasaulj ir palikti teigiamg bei ilgalaikj
palikimg. Neabejotina, kad jeigu dabartiné karta ir toliau virSys aplinkosaugos ribas ir iSeikvos svarbiausius ateities karty
isteklius, nei§vengiamai bus apribotos ateities karty galimybés patenkinti savo poreikius. Pasak Sevéenkos-Kozlovskos
ir Ciziinienés (2022), tvarus vystymasis daZnai siecjamas su tvaria transporto sistema dél gerai Zinomo transporto poveikio
aplinkai ir visuomenei. Tuo tarpu Rodrigue (2020) tvary transportg apibréZia panasiai kaip ir JT Generaliné Asambléja
1987 m. Tvarus transportas — tai gebéjimas tenkinti Zzmoniy judéjimo poreikius taip, kad nebtity daroma Zzala aplinkai ir
nekilty grésmé ateities karty judéjimo poreikiams (Rodrigue, 2020). Tvarus transportas gali biiti apibréZiamas tiek
siauraja, tiek placigja prasme. Pasak Roman (2022), apibréziant siauraja prasme, autoriai koncentruojasi tik i iStekliy
iSeikvojimo ar oro tarSos problemas. Nors $i problema kelia didziausig ilgalaike grésme aplinkai, tvary transporta tapatinti
vien su aplinkos aspektais yra neteisinga. ApibréZiant tvary transportg placigja prasme, papildomai analizuojama socialiné
ir ekonominé gerové. Pasak Olsson ir kt. (2023), technologijos ir klimato kaitos $velninimas skatina kroviniy vezimo
keliais transformacija. Kaip teigia autorius Roman, tvary transports arba tvary transportavima, galima jvardinti kaip
daznai vadinamu Zaliuoju transportu, nes jame akcentuojami aplinkosaugos aspektai, kurie kyla i§ tvaraus vystymosi.

Siekiant uztikrinti tvary vystymasi, JT 2015 m. Niujorke (JAV) vykusiame valstybiy vadovy susitikime, valstybiy
ir vyriausybiy vadovai patvirtino dokumentg ,,Keiskime miisy pasaulj: Tvaraus vystymosi darbotvarkeé iki 2030 mety*
kuriame numatyta 17 tvaraus vystymosi tiksly (TVT) ir 169 uzdaviniai tvarumo (darnumo) srityse ir daugiau nei 247
rodikliy tiksly pasiekimui vertinti (Europos Audito Rtimai 2023). Tvarumo samprata transporto sektoriuje yra glaudziai
susijusi su JT pasauliniais tvarumo tikslais, kurie apima aplinkosaugos apsauga, ekonominj efektyvuma ir socialinj
teisinguma, uztikrinant visy trijy vystymasi, neteikiant né vienam i§ jy pirmenybés prie§ kitus du. Pagrindiniai transporto
sektoriaus tvarumo skatinimo tikslai, siekia uztikrinti prieinama, saugia, tvarig ir modernig transporto sistemg visiems (11
tikslas) ir imtis neatidéliotiny veiksmy kovoti su klimato kaita ir jos poveikiu (13 tikslas).

Tvarumo iniciatyvos transporto sektoriuje padeda mazinti SESD i$metima, skatina inovacijas, infrastruktiiros
tobulinima, energijos vartojimo efektyvuma ir alternatyviy, maziau terSianciy transporto priemoniy bei kuro Saltiniy
plétra, pavyzdziui: elektrinj transporta, vandenilio kuro technologijas ir biodegalus, siekiant sumazinti priklausomybg¢ nuo
iSkastinio kuro ir jo keliamo neigiamo poveikio aplinkai, taip prisidedant prie $iy globaliy tiksly jgyvendinimo. Kitaip
tariant, tvarus transportas uztikrina sveika zmoniy, transporto ir gamtos sistemy pusiausvyra.

2. Sunkiasvoriy transporto priemoniy keliamos problemos ir is§iikiai tvarumo kontekste
2023). Taciau beveik nejmanoma nustatyti vienos pagrindinés problemos, kaip kovoti su zalingu transporto poveikiu.
Transporto sektorius yra vienas i§ labiausiai integruoty j ES rinka Lietuvos ekonomikos Saky, kuris turi didelg reik§me
bendram $alies ekonominiam vystymuisi. Pasak Olsson ir kt., (2023) kroviniy gabenimas keliais yra viena i§ svarbiausiy
pasaulinés ekonominés veiklos rasiy, tiek dél prekiy ir produkty judéjimo tarp jmoniy ar vartotojy, tiek dél uzimtumo
Saltinio pozitriu visame pasaulyje. Transporto teikiamos paslaugos atlieka svarby vaidmenj nuo zaliavy importo visame
teikiamy paslaugy nauda atsispindi Lietuvos bendrajame vidaus produkte, kur transporto ir logistikos sektorius sukuria
daugiau nei 13 %% viso Salies BVP.

Heidari ir kt. (2023), pastebi, kad per pastaruosius du deSimtmecius tvarus transportas tapo pagrindiniu transporto
planavimo ir politikos tikslu. JT klimato kaitos konferencijos (COP21) (2015) metu, pasirasytas ParyZiaus susitarimas,
kuriame ES $alys yra jsipareigojusios ne véliau kaip 2050 m. uztikrinti ES poveikio klimatui neutralumg. Kad $iuo metu
iSkeltas ES tikslas biity pasiektas, reikia ne véliau kaip nuo 2025 m. palyginus su 2019 m. iSmetama Siltnamio efekta
sukelianéiy dujy kiekj sumazinti 15 %%, o nuo 2030 m. sumazinti bent 30 %% ES Taryba ir Europos Parlamentas (2023)
jau yra nustates naujus tikslus sunkiasvoriui krovininiam transportui (palyginti su 2019 m. rodikliais), iSmetamo CO
kiekj mazinti:

e Nuo 2030-2034 m. — 45 %%;

e Nuo 2035-2039 m. — 65 %%;

e Nuo 2040 m. — 90 %%

192



Nauji tikslai dar néra oficialiai priimti, taciau jiems jau reikia pradéti ruostis. 2024 m. sausio mén. ES Tarybos ir
Europos Parlamento derybininkai pasieké preliminary politinj susitarima dél naujyjy taisykliy. Susitarimas yra preliminarus
ir abi institucijos §j teisés akta dar turi priimti oficialiai. Ta¢iau i§ anksto reikia ruostis ir planuoti naujus tvarumo strateginius
planus, kaip pasiekti biisimus ES Tarybos ir Europos Parlamento i§metamo SESD kiekio maZinimo tikslus.

Transportas tvarumo versle susijes su ilgalaike verslo sékme, veiklos rezultatais ir stabilumu. Pasak Roman (2022),
transporto sektoriaus plétra suteikia socialing ir ekonoming nauda, kita vertus, daro neigiamg socialinj, ekonominj ir
aplinkosauginj poveikj. ES, sickdama padidinti jmoniy atskaitomybe bei palengvinti peréjimg prie tvarios ekonomikos,
transporto sektoriuje, taciau $i direktyva yra dalis platesniy pastangy skatinti tvary vystymasi ir atsakingg verslo praktika.
Imongés, $alia finansinés metinés ataskaitos, taip pat turés parengti ir tvarumo ataskaitg. Tai yra vieSas organizacijos
dokumentas, kuriame pateikiama informacija apie jos veiklos ekonominj, socialinj ir aplinkosaugos poveikj bei tvarumo
valdyma. Jau nuo 2025 m. laipsniskai dalis jmoniy turés pateikti tvarumo ataskaitas uz 2024 m. pagal naujag Europos
tvarumo atskaitomybés standarta. O ataskaitas uz 2025 m. pradeda teikti visos ES didelés jmonés, atitinkan¢ios maziausiai
du 18 trijy kriterijy:

o Turtas siekia maziausiai 20 min. Eur;

e Metiné apyvarta siekia maziausiai 40 mln. Eur;

e Turi daugiau kaip 250 darbuotojy.

Svarbu paminéti, kad pagal ES jmoniy tvarumo ataskaity teikimo direktyva (2022) imonés tvarumo ataskaitose
turéty pateikti informacija, remiantis dvigubo reikSmingumo vertinimo modeliu. Tai reiSkia, kad turi buti vertinama ne
tik kokj poveikj aplinkai ir visuomenei daro jmonés atlickama veikla, bet ir analizuojama, kokias rizikas jmonei gali
sukelti tvarumo i§§tikiai (pavyzdziui, klimato kaita, mokesciai uz tar$g ir kt.). Tam jmonés turés nustatyti ir pagristi
parengiant atvejo analizes, realius scenarijus su pagrjstais skai¢iavimais ir jrodymais. Naujosios taisyklés uztikrins, kad
daugiau jmoniy tapty atskaitingos uz savo poveikj visuomenei ir aplinkai. Apibendrinant §ig direktyva aiSkiai pastebéta,
kad tvarumo ataskaity direktyva yra svarbi krovininio transporto sektoriui, nes skatina didesnj skaidrumg, tvarumo
veiksmy gerinima, inovacijas ir socialing atsakomybe, kartu padedant sektoriui prisitaikyti prie besikei¢ian¢iy tvarumo
reikalavimy ir lukes¢iy.

Norint jvertinti transporto sistemos tvarumo lygj, reikia rodikliy, kuriuos bity galima i$matuoti (Heidari ir Kt.,
2023). Kaip teigia Heidari ir kt., nepaisant transporto plétros pranaSumy, jos kKeliamos neigiamos pasekmeés, jskaitant
SESD emisijg, oro tar$a, didéjantj energijos suvartojimg, transporto eisma ir nelaimingus atsitikimus, sukelia rimta
susiriipinimg pasaulio bendruomenéje. Vieni i§ autoriy iSvardyty rodikliy , kurie atskleidzia, kodél yra svarbu didinti
tvarumo raiSkg transporto sektoriuje, bus iSanalizuoti.

Lietuvos energetikos sektorius, j kurj jtrauktas ir transporto sektorius, SESD kiekis 2021 m. sudaré 60,6 % visy
iSmetamy emisijy. Autoriai Heidari ir kt., (2023) teigia, kad transporto sektoriuje energijos suvartojimas, anglies
dvideginio iSmetimas ir kiti terSalai didéja greiCiau nei bet kuriame kitame sektoriuje. Tuo tarpu antras pagal iSmetamy
SESD kiekj yra zemés tikis 21,4 % Tredia vieta atitenka pramonés procesy ir produkty naudojimo sektoriui, kuris sudaré
13,6 % visy SESD emisijy, 0 maZiausias ismetamy SESD fiksuota atlieky sektoriuje — 4,4 %. Pasak Olsson ir kt. (2023),
didziaja dalj krovininio keliy transporto aplinkosauginio pédsako sudaro transporto priemoniy eksploatavimas.
Transporto sektoriaus SESD kiekis sudaro daugiau nei puse Lietuvos energetikos sektoriaus i§metamy emisijy, t. y. 50,17
%. Toks didelis transporto sektoriaus energijos suvartojimas neigiamai prisideda prie didéjancios klimato kaitos ir
reikalauja skubiy tvarumo skatinimo priemoniy jgyvendinimo. Sios keliamos neigiamos krovininio transporto tendencijos
kintan¢iy esminiy poky¢iy kol kas nematyti, todél reikia toliau didinti tvarumga ir bitina plésti jos raiska Siame sektoriuje.

Dar vienas svarbus aspektas, kuris atskleidzia viena i§ transporto keliamy problemy, yra kroviniy pervezimo
statistika. Si statistika yra svarbus jrankis, leidziantis planuoti infrastruktiiros plétra, nustatyti tvarumo strategijas ir
optimizuoti transporto sistemas, atsizvelgiant j ekonominius bei aplinkosauginius tikslus. Kaip teigia Roman (2022),
ilgalaikéje perspektyvoje reikia sumazinti tokius neigiamus padarinius kaip spistys, oro ir vandens tarSa, klimato kaita,
neatsinaujinanciy iStekliy iSeikvojimas ir daugelis kity padariniy. Bendroje visy rasiy kroviniy pervezimo transportu
statistikoje nuo 2015 mety iki 2022 mety Lietuvoje (Statistikos departamentas, 2023), kroviniy vezimo tendencija yra
palaipsniui auganti iki 2021 m., kuriai galimai daré jtaka tarptautinés prekybos augimas. 2015 m. kroviniy veztg 127
106,6 tikst. tony, o 2021 m. 183 562,2 tiikst. tony, taigi, 2015-2021 m. laikotarpiu kroviniy vezimas jvairiy rasiy
transportu padidéjo beveik 57 tukstanciy tony (56 456 tony) arba 44,4 procentais. Tokie rezultatai rodo transporto
sektoriaus augimg ir svarbg, taciau tuo paciu tai reiskia, kad didéjant kroviniy pervezimo kiekiams didéja ir neigiamas
poveikis aplinkai, nes j aplinka iSskiriamas didelis iSmetamy terSaly kiekis. 2021 m. vasario ménesj Rusijos
ginkluotosioms pajégoms uzpuolus Ukraing ir pradéjus plataus masto invazija, jos metu buvo imtasi sankcijy pries
agresore $alj. Tai neabejotinai 1émé mazéjancias kroviniy pervezimo apimtis visy riisiy transportu, lyginant 2022 m. (148
951,8 tiikst. tony) ir 2021 m. (183 562,2 tiikst. tony) laikotarpj, Lietuvoje buvo vezta 18,85 % (34 610 min. tony) maziau
kroviniy. Svarbu pripazinti, kad didelis kroviniy gabenimo augimas neigvengiamai sukelia SESD augima, kuris sukelia
neabejotinai didéja ir krovininiy transporto priemoniy pravaziuojamas kilometrazas. I$ pateikty Statistikos departamento
2018-2022 m. Duomeny galima matyti, kad krovininio transporto priemoniy rida iSaugo 19,1 %. 2018 m. kroviniy
automobiliy rida sieké 3 198 147,2 tikst. km, o 2022 m. 3 807 928,0 tikst. km. Sie augantys skaigiai tik parodo, kiek
kiekvienais metais didéjanti krovininio transporto rida prisideda prie vis augancio iSmetamo CO; kiekio ir patvirtina fakta,
kad logistikos organizacijos turi nedelsdamos investuoti | maziau tarSias transporto priemones, atnaujinti turima
autoparka, naudoti alternatyvy kura ar imtis kity priemoniy tarSai mazinti. Pasak Olsson ir kt. (2023), dyzelinu varomy
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vidaus degimo varikliy eksploatavimas sukelia vieting oro ir triuk§mo tar$a, o tai kenkia natiiraliai aplinkai ir Zmoniy
sveikatai. Taip pat Olsson ir kt. teigia, kad nors ir svarbu i$naudoti dideles tendencijas, kurios skatina anglies dioksido
mazinima, taip pat blitina nustatyti ir susvelninti naujus i$§tikius, kuriuos jos atnes.

Atsizvelgiant j transporto keliama tar$a, nemazai organizacijy sutikty mokéti papildomai uz gabenima be iSmetamo
COs,. Neseniai atlikto Boston Consulting Group tyrimo metu (2022), kuriame dalyvavo 125 jmonés, rezultatai rodo, kad
82 % jmoniy yra pasirengusios mokéti priemoka uz ekologiskesnj gabenimg. Tacfiau sumos, kurig jie nori isleisti,
nepakanka, kad biity padaryta didelé jtaka iSmetamyjy terSaly mazinimui, kad iki 2050 m. biity pasiektas nulinis emisijy
iSmetamas lygis. Todél transporto sektoriui neabejotinai reikia rasti sprendimus dél klimato kaitos, atsizvelgiant j didéjantj
vartotojy spaudima, konkurencijg ir vis labiau apsunkinancius transporto reglamentus.

Apibendrinant galima teigti, kad pagrindinés sunkiasvoriy transporto priemoniy keliamos problemos ir isstkiai
Lietuvoje, atsizvelgiant j kroviniy transporto sektoriaus augima, yra didéjantis SESD i§metimas ir transporto sektoriaus
vaidmuo kaip pagrindinio energijos suvartojimo Saltinio. Tai yra ypa¢ svarbu kontekste, kai Lietuva ir kitos pasaulio
Salys, yra jsipareigojusi laikytis Paryziaus susitarimo tiksly, sickiant mazinti klimato kaitos poveikj ir skatinti tvaruma.
Be to, artéjantys reikalavimai teikti i§samias tvarumo ataskaitas reiskia, kad jmonéms bus biitina ne tik atskleisti savo
veiklos poveikj aplinkai, bet ir imtis veiksmy jo mazinimui. Tai apima investicijas ] Svaresnes technologijas, efektyvesnj
marSruty planavima, alternatyviy degaly naudojima ir bendradarbiavima su visais logistikos grandinés dalyviais tvarumo
tiksly jgyvendinimo srityje. Visa tai yra itin svarbu siekiant didinti tvarumo raiska transporto sektoriuje, uztikrinant, kad
kroviniy pervezimai biity vykdomi atsakingai ir atsizvelgiant j aplinkosaugos, ekonominio efektyvumo bei socialinés
atsakomybeés principus.

ISvados

1. Mokslinés literatiiros analizé atskleidé, kad tvarus transportas — transportas, kuris efektyviai naudoja isteklius,
mazina terSaly i8metima ir skatina socialing bei ekonoming gerove, nekeliant pavojy ateities karty galimybéms. Tai
reiskia, kad tvarus transportas turéty atitikti dabartinius ir biisimus visuomenés poreikius, kartu mazinant neigiama
transporto poveikj aplinkai ir skatinti efektyvy bei protingg istekliy naudojima.

2. Atlikus teorinj tyrimg nustatyta, kad sunkiasvoriy transporto priemoniy eksploatacija kelia reikSmingus
i$8tukius tvarumo kontekste. Pagrindinés problemos apima didel;j iSkastinio kuro suvartojima, Siltnamio efekta sukelian¢iy
dujy iSmetima, triuk§mo tar$a bei infrastruktiiros apkrovima, visa tai atsispindi bendroje visy risiy kroviniy pervezimo
transportu statistikoje, kurioje matomas nuolatinis pervezamy kroviniy augimas. Sie i$§tkiai pabrézia bautinybe didinti
tvarumo raiSkg transporto sektoriuje, jskaitant technologines inovacijas, alternatyviy degaly naudojimg ir transporto
procesy optimizavima, siekiant sumazinti iSmetamy terSaly kiekj. Tai ne tik gali padéti kovoti su klimato kaita, bet ir
saugoti misy planeta ateities kartoms.
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IMPROVING THE SUSTAINABILITY PERFORMANCE OF THE TRANSPORT SECTOR

Summary

In a global environment, sustainability is becoming a relevant topic in many areas, and one of them is sustainable
vehicles. This article describes importance of sustainable logistics application in transport companies. The aim of this
paper is to discuss the need to increase the expression of sustainability in the freight transport sector, taking into account
that increasing sustainability in this sector is not only an environmental but also an economic and social necessity. The
article was prepared by applying a systematic analysis of scientific literature, methods of comparison and generalization.
The problem of the study is to increase the expression of sustainability in the transport sector, which is important for
reducing environmental pollution and promoting economic and social development. During the study, the significance of
the application of sustainable transport logistics in the context of the EU and Lithuania was analyzed, and the necessity
of the application of sustainable transport in companies in order to reduce environmental pollution was highlighted based
on theoretical knowledge. The analysis shows that improving the sustainability performance of the transport sector is
essential to reduce environmental pollution and promote economic and social development.

Keywords: sustainable transport logistics, sustainable freight transport, impact of freight transport.
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