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Santrauka

Siame darbe buvo iskeltas tikslas nustatyti multimodalinio gabenimo taikymo privalumus ir triikumus teoriniu aspektu. Tikslui
pasiekti buvo iskelti Sie uzdaviniai: atskleisti multimodalinio gabenimo taikymo svarbg ir identifikuoti multimodalinio gabenimo
taikymo privalumus ir trikumus. Siuolaikingje visuomenéje zmogaus poreikiai negali biiti patenkinti be transporto. Transportas yra
ckonominés veiklos dalis, susijusi su Zmoniy poreikiy tenkinimu. Jis formuoja miisy gyvenimo biida, prisideda prie Salies ekonominés
ir kultlirinés plétros. Norint krovinius pervezti ekonomiskiausiu ir efektyviausiu kroviniy transportavimo biidu, daznai vezima per
visg mar$ruto kelig reikia atlikti ne viena transporto ri$imi.. PerveZimai priklausomai nuo poreikiy ir galimybiy savaime gali buti
vykdomi vandeniu, oru, sausuma. Siy pervezimy taikymui ir derinimui apibrézti susiduriama su multimodaliniy pervezimy vykdymo
koncepcijomis, kuriy taikymas néra lygiavertis ir turi savity unikaliy bruozy. Straipsnio tyrimo objektas — multimodalinio gabenimo
privalumai ir trikumai. Taikyti tyrimo metodai — straipsnis parengtas pagal sisteminés mokslinés literattiros analize, lyginimo ir
apibendrinimo metodus, remiantis uzsienio autoriy moksline literatiira ir atliktais tyrimais. Multimodalinis gabenimas gali prisidéti
prie §varesnio ir tvaresnio transporto, perkelti kroviniy judéjimus i§ keliy j gelezinkelio ir jlros infrastruktiirg. Viena i$ priezasCiy
taikyti multimodalinj gabenima — tai tikslas sumazinti sunkiasvorio transporto naudojima ilgais atstumais, kadangi jis sukelia neigiamag
poveikj aplinkai, kelig triuk§ma, didina oro uzter§tuma.

ReikSminiai ZodZiai: transportas, multimodalinis transportavimas, logistika, aplinkos tar$a, ekologija, jlriniai konteineriai,
laivyba, gelezinkeliai.

Ivadas

Siuolaikinéje visuomenéje zmogaus poreikiai negali bati patenkinti be transporto. Transportas yra ekonominés
veiklos dalis, susijusi suzmoniy poreikiy tenkinimu. Jis formuoja miisy gyvenimo buida, prisideda prie Salies ekonominés
ir kultiirinés plétros. Dabartiniame pasaulyje norint pasiekti naudingiausiy pervezimy, biitina ieSkoti efektyvesniy
kroviniy transportavimo biidy. Taigi, norint atlikti pervezimg ekonomiskiausiu ir efektyviausiu kroviniy transportavimo
biidu, daznai prireikia visa marsruto kelig jveikti ne viena transporto ri§imi. Pervezimai priklausomai nuo poreikiy ir
galimybiy gali biiti vykdomi vandeniu, oru, sausuma. Siy pervezimy taikymui ir derinimui apibrézti susiduriama su
multimodaliniy pervezimy vykdymo koncepcijomis, kuriy taikymas néra lygiavertis ir turi savity unikaliy bruozy.

Pasak R. Palsai¢io (2010), kiekviena transporto rtsis turi jai budingy savybiy: jlry transportas — mazg vezimo
savikaing, didelj krovuma, gelezinkelio transportas — greitj, didelj krovuma, ekologiskumg, automobiliy transportas —
lankstuma, galimybe pristatyti krovinius ,,nuo dury iki dury“, o oro transportas — vezimo greitj ir pan. O §iy transporto
risiy panaudojimas kartu, kombinavimas gali atnesti dar didesng nauda ir optimizuoti prekiy transportavimo procesa.

Tyrimo tikslas — nustatyti multimodalinio gabenimo taikymo privalumus ir klititis teoriniu aspektu.

Tyrimo uzdaviniai:

1. Atskleisti multimodalinio gabenimo taikymo svarba;

2. Identifikuoti multimodalinio gabenimo taikymo privalumus ir trikumus.

Tyrimy objektas ir metodai

Tyrimo objektas — multimodalinio gabenimo privalumai ir trikumai.

Tyrimo metodai. Straipsnis parengtas taikant mokslinés literataros analizg, lyginimo ir apibendrinimo metodus,
remiantis uzsienio autoriy moksline literattra ir atliktais tyrimais. Mokslinés literattiros paieska vykdyta naudojantis Web
of Science, Scopus, Elsevier, Google Scholar duomeny bazémis. Paie$kai pasirinktos $iy reik§miniy Zodziy kombinacijos
angly kalba: multimodal transportation, multimodal transportation advantages and obstacles. Straipsniy publikavimo
metai turéjo apimti 2010-2021 m. laikotarpj. Analizei taikyti pilnatekséiai straipsniai. IS 20 rasty literatiiros Saltiniy
nustatytus kriterijus atitiko ir j sisteming apzvalga buvo jtraukta 16 straipsniy.

Tyrimy rezultatai ir jy aptarimas
Multimodalinio gabenimo taikymo svarba

Literatliroje galima rasti jvairiy multimodalinio transportavimo apibrézimy. Taciau, bendrgja prasme
multimodalinis transportavimas — tai kroviniy veZimas maZiausiai dviem skirtingomis transporto rii§imis neperkraunant
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krovinio ir taros, j kurig pakrautas krovinys, pvz., jurinis konteineris pakraunamas sandélyje, véliau pristatomas su
transporto priemone j uosta ir ten perkraunamas j laiva, kuris toliau ji gabena.

Pagal 1980 m. Jungtiniy Tauty Konvencijg, naudojamas ir kitas multimodalinio transportavimo apibréZzimas:
Tarptautinis multimodalinis transportas — kroviniy veZimas mazZiausiai dviem skirtingomis transporto risimis pagal
vezimo sutartj, kai prekés yra koordinuojamos ir kontrolivojamos multimodalinio transporto operatoriaus ir siuntéjo
vienoje Salyje, o prekiy pristatymo vieta yra kitoje Salyje.

Multimodalinis transportas atlieka svarby vaidmen;j pasaulio ekonomikoje, uztikrindamas prekiy judéjimg i8 jy kilmés
vietos | paskirties vietg. Dél multimodalinio transportavimo padidéjo uzsienio ir vidaus prekybos efektyvumas, plétojami
pramoniniai santykiai ir keleiviy bei kroviniy vezimas. Siuo metu keliy transportas yra dominuojanti transporto riiis Europoje
—juo vezama 71,8 proc. kroviniy Salies viduje, iSskyrus jury, gelezinkeliy transporta. Toks keliy transporto dominavimas daro
neigiama poveikj aplinkai ir saugai, didina transporto spistis keliuose, taip pat riboja efektyvesniy transporto rsiy naudojima,
stabdo jy plétra ir konkurencinguma. Tai atskleidzia multimodalinio transportavimo plétros poreikj.

Guo (2021) i$samiai apraso multimodalinio transporto modelj, skirta automatizuotoms vairuojamoms transporto
priemonéms. Pirmiausia pristato ir analizuoja skirtingus paskirstymo btdus. Tada sudaro matematinj automatizuotai
vairuojamy transporto priemoniy daugiarai§io veZimo transporto model;.

Mokslingje literatiiroje akcentuojama (Cheng D., Zhen Y., 2019), kad multimodalinis gabenimas gali prisidéti prie
Svaresnio, iSmanesnio ir tvaresnio transporto, perkelti keleiviy ir kroviniy judéjima i§ keliy, optimaliai iSnaudoti
infrastruktiira ir sumazinti iSlaidas. Tam reikia kurti integruotus sprendimus, susiejant transporto priemong ir
infrastruktiira bei sukuriant sasaja tarp naudotojo ir daugiartiSio transporto paslaugy. Be to, reikia skatinti plataus masto
rinkos jsisavinimo strategijas.

Lietuvoje, Klaipédos uoste, 2021 metais i§ viso buvo iSkrauta ir pakrauta 667138 TEU juriniy konteineriy vienety,
tai buvo 4 proc. daugiau perkrovimy, palyginti su 2020 m., bet 12,3 proc. maziau, lyginant su 2018 m. , kai buvo geriausias
laikotarpis visam transportui, kol neprasidéjo COVID-19 pandemija.

TEU, vnt

749067 705222 639006 667138

800000 474209
600000
400000
200000
0

2017 2018 2019 2020 2021

Konteineriy perkrovimas Klaipédos jury uostuose,
vnt.

Saltinis Sudaryta autoriaus, pagal Eurostat, 2022 m. duomenis
Source: compiled by the author using data from Eurostat (2022)
1 pav. Perkrauta TEU juriniy konteineriy Klaipédos jiiry uoste vnt.
Fig. 1. Reloaded TEU amount of containers in the port of Klaipeda.

Juriniy konteineriy gabenimas didina multimodalinio transporto veiklos efektyvumg. Siekiant efektyvaus
multimodalinio transporto, biitinas intensyvus bendradarbiavimas ir koordinavimas tarp transporto riisiy. Rawindaran
(2015) teigimu, su konteineriy gabenimu tapo vis sunkiau apibrézti laivy, uosto operatoriy ir vidaus vandeny vezéjy ribas.

S. Phoser (2021) teigia, kad dél transporto taip pat yra daug politiniy pastangy skatinti multimodalinj krovininj
transportg. PavyzdZziui, Europos Komisija paragino 2018-uosius paskelbti multimodalumo metais — tais metais Komisija
pabrézé multimodalumo svarbg ES transporto sistemai.

Siuo metu daugiausia démesio skiriama daugiarii§io transporto marsruto parinkimo problemai. Esant konteineriy
trokumui, kroviniy vezéjams turi buti sudarytas transporto planas, kuris uztikrinty optimalia pusiausvyra tarp
transportavimo laiko ir transportavimo sgnaudy. Sig problema atskleidzia dvi svarbios ypatybés: 1) konteineriy
naudojimas yra susijgs ir tarpusavyje sgveikauja su vezimo marsrutais; 2) skirtingy matmeny juriniai konteineriai turéty
biiti naudojami skirtingais laiko intervalais skirtingoms vezimo rtisims. Siai problemai spresti literatiiroje sitilomas vienas
i§ budy, t. y. daugiatikslis optimizavimo modelis, skirtas bendram vezimo laikui, veZimo sgnaudoms ir Konteineriy
naudojimo sgnaudoms minimizuoti. Taikant daugiaobjektj programavimo modelj, naudojamas normalizuoty normaliyjy
apribojimy metodas (Chen, Zhang ir kt., 2019).

Chen, Zhang ir kt. (2019) atliko atvejo tyrima, kuriame nagrinéjamas gelezies ridos gabenimas Panzhihua mieste,
Sichuan provincijoje. Rezultatai parodé, kad pasirenkant marsrutg galima veiksmingai naudoti kuo daugiau geleZinkelio
transporto, norint igspresti konteineriy trikumo problemg ir subalansuoti vezimo laikg bei vezimo sanaudas. Siuo metu
pasaulyje egzistuoja 30 jmoniy, kurios uzsiima multimodaliniu gabenimu visame pasaulyje. Visame pasaulyje daugiau
nei 3000 laivy jira transportuoja jarinius konteinerius. . Siuo metu pasaulyje suskai¢iuojama apie 19 min. TEU jiiriniy
konteineriy vienety. Kai tuo tarpu j vieng i§ didziausiy krovininiy laivy galima sukrauti iki 18000 TEU vienety. TEU —
tai yra lygu vienam 20 pédy konteineriui. 40 pédy konteineris jau tampa 2 TEU vnt. ir pan.

58



COVID-19 pandemijos metu prekiy pristatymas Vvisame pasaulyje tapo ypa¢ svarbus, o taikant multimodalinj
pervezimga pasiekiami jspiidingi rezultatai, kadangi §is gabenimas yra labai pigus ir ekologiskas. Zmonés, dirbdami ir
leisdami laika namuose, uzsakingjo reikiamas prekes j namus dideliais kiekiais.

Apibendrinant galima teigti, kad multimodalinio transporto paslaugos spar¢iai ple¢iasi, uZtikrindamos prekiy
judéjimg 18 jy kilmés vietos | paskirties vieta. Logistikos ir transporto paslaugy teikéjo tikslas — nuolat teikti kroviniy
judéjimo ir sandéliavimo paslaugas naudojant tinkamus kanalus bei priemones. Multimodalinis gabenimas gali prisidéti
prie §varesnio ir tvaresnio transporto, perkelti kroviniy judéjimus i$ keliy j gelezinkelio bei juros infrastruktira. Lietuvoje
Klaipédos uostui 2021 metai buvo labai sékmingi, kadangi buvo perkrauta 667138 TEU vnt. Kinijos multimodalinis
transportas sudaro labai didelj procenta visame pasaulyje, , kadangi §i $alis turi du vienus i$ didziausiy pasaulyje uostus,
kurie aptarnavo 310 tiikst. TEU vnt. Siuo metu multimodalinis transportavimas yra sklandziai ivystytas, esama sistema
leido jsikurti trisde$im¢iai laivybos jmoniy, jsigyti daugiau nei 3000 laivy, kurie talpina iki 18000 TEU vnt. Visame
pasaulyje yra apie 19 min. TEU vnt. Tai tik jrodo, kad multimodalinis transportas yra pasaulio ateitis, kadangi i laiva
galima pakrauti daugybe¢ konteineriy ir i§ vieno pasaulio kra$to juos pristatyti j kita. Tai Siek tiek uztrunka, taciau yra
pigus gabenimo biidas, o zmonéms, saugantiems gamta, tai taip pat yra paskatinimas rinktis §j gabenimo btda. Kadangi
dauguma laivy jau yra varomi LNG dujomis, traukiniai — elektra, o vilkikai — LNG dujomis, o trumpiems atstumams —
ir elektra.

Multimodalinio gabenimo taikymo privalumai ir kliatys

Kroviniy keliy transportas auga daug sparciau nei kitos transporto riisys ir daro neigiamus padarinius aplinkai,
ekonomikai ir visuomenei (Europos Komisija, 2019). Europoje automobiliy spustys nuolat didéja, todél atsiranda dideliy
i§laidy. Galimas $ios problemos sprendimas yra multimodalinis kroviniy perveZimas. Multimodalinio Krovininio
transporto koncepcija buvo pasitilyta prie§ keturis deSimtmecius, siekiant sumazinti logistikos poveikj aplinkai perkeliant
krovinius j tvarias transporto rii§is, pavyzdZiui, gelezinkeliy ar vandens keliy. Pradinis apibrézimas kiles i§ UNCTAD
(1980) ir apibuidina daugiarai§j transportg, kaip prekiy gabenimg bent dviem skirtingomis transporto ra§imis. Dél
kombinuoto keliy transporto risiy naudojimo galima panaudoti kiekvienos rtsies pranasumus, o traikumus kompensuoti
kita (-omis) transporto rasimi (-is). Taigi, gelezinkeliy ir vandens keliy ekonomi§kumas ir tvarumas gali biiti derinamas
su keliy transporto lankstumu ir greiéiu (SteadieSeifi, Dellaert, Nuijten, van Woensel ir Raoufi, 2014).

Visi krovinio transportavimo buidai turi savy privalumy ir trakumy , tarp jy ir multimodalinis gabenimas. 1
lenteléje pateikiami multimodalinio transportavimo privalumai ir trikumai .

1 lentelé. Multimodalinio transporto privalumai ir trikumai (sudaryta autoriaus, remiantis A. Vasiliausku, 2013)
Table 1. Advantages and obstacles of multimodal transport (compiled by the author, based on A. Vasiliauskas, 2013)

Privalumai Triikumai
Pagreitina kroviniy tranzita Sudétinga kontroliuoti kelias skirtingas transporto rusis
Mazina sgnaudas Neatsizvelgiama j perkrovimo laika ir biidg
Mazina eksporto iSlaidas Reikalingas tiekimo grandinés strateginis planavimas, kuris
biity lankstus paklausos svyravimams
Geresnis visos transporto sistemos pajégumy panaudojimas Skirtingy transporto rasiy sistemos néra standartizuotos
Sumazéja keliy ir krovininio transporto srauty greitkeliuose ir
automagistralése
Maz¢ja triukSmas ir oro tarSa

Remiantis A. Vasiliausku (2013), galima teigti, kad multimodalinis transportas pagreitina kroviniy tranzita,
sumazina sgnaudas, taip pat, mazina triuk§ma ir oro tar$g bei transporto sistemos yra efektyviai naudojamos. Taciau
taikant multimodalinj gabenima sudétinga kontroliuoti kelias skirtingas transporto riisis, reikalingas nuoseklus tiekimo
grandinés strateginis planavimas, kuris buty lankstus paklausos svyravimams, be to, ne visos transporto rii§iy sistemos
yra standartizuotos.

Zemiau 2 lenteléje pateikiami multimodalinio transportavimo privalumai ir trilkumai pagal FASTCOO
duomenis.

2 lentelé. Multimodalinio transporto privalumai ir trakumai (sudaryta autoriaus, remiantis FASTCOO duomenimis (2022)
Table 2. Advantages and obstacles of multimodal transport (compiled by the author based on FASTCOO data (2022)

Privalumai Trikumai
Sutrumpéja kroviniy gabenimo laikas Dideli saugumo uztikrinimo reikalavimai dél nuolatiniy
valdzios institucijy patikrinimy stotyse ar kituose keliuose
Sumazinamos muitinés i§laidos ir sustiprinama kontrabandos Tam tikri teisinio ir veiklos pobiidZio apribojimai dél
kontrolé tarptautiniy standarty skirtumy
Sumaz¢ja transportavimo sagnaudos Transporto regione gali atsirasti tam tikras naujy technologijy
Sumazéja nuostoliy dél vagystés ar pléSimo ignoravimas

Taikant multimodalinj transportavimo biuida, sumazéja krovinio darbo kastai , nes jo nebereikia perkrauti, todél
kartu padidéja krovinio vezimo saugumas, sumazéja krovinio pazeidimy ir praradimy tikimybé perkraunant. Tai pat
pagreitéja ir pats krovinio gabenimo procesas.
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Viena i§ pagrindiniy priezasCiy taikyti multimodalinj gabenima ir stengtis ji plétoti yra tikslas sumazinti
sunkiasvorio transporto naudojima keliuose, kadangi jis sukelia neigiama poveikj aplinkai — kelia triuk§ma, didina oro
uzterStuma, stipriai prisideda prie Siltnamio efekto. Taigi multimodalinis transportas yra puiki alternatyva mazinti
sunkiasvorio transporto naudojimg ilgiems atstumams.

Multimodaliniame transporte yra naudojami juriniai konteineriai. Kiekvienas jiirinis konteineris turi savo
numeracija, pvz., CMAUO006863/8. Visuose konteineriuose U raidé parodo, kad tai yra kaZkurios jmonés nuosavybeé,
pirmos trys raidés, $iuo atveju CMA, nurodo konteinerio taros savininka, jmon¢ — CMA-CGM. Kiekvienas konteinerio
numeris turi paskutinj skai¢iy check-digit kontrolinj (sutikrinimo) skaiciy, kadangi pirmi 6 skai¢iai sudaro serijos numerj,
0 paskutinis — kontrolinis (sutikrinimo) skaicius.

Kam reikalingas $is check-digit ir koks yra apskai¢iavimo algoritmas? Konteinerio kontrolinis skaitmuo yra
savininko ir (arba) operatoriaus kodo ir serijos numerio perdavimo tikslumo patvirtinimo priemoné. Tai leidZia
operatoriams, terminalams, sandéliams ir kitoms tiekimo grandinés Salims automatiskai patvirtinti konteineriy numerius
ir lengvai nustatyti neteisingus konteineriy numerius, kurie atsirado dél duomeny jvedimo klaidos arba klaidingo OCR
(optinio Zenkly atpazinimo) nuskaitymo. Kadangi kontrolinis skaitmuo apskaiciuojamas taikant algoritma, kuriame
atsizvelgiama ir | BIC koda, ir j serijos numerj, batina, kad kontrolinis skaitmuo bty pakeistas, kai konteineriai
perzenklinami kitu BIC kodu. Savininko kodo, jrangos kategorijos identifikatoriaus, serijos numerio ir kontrolinio
skaitmens raidés ir skaitmenys turi biiti ne maZesni kaip 100 mm (4 coliai) auks¢io. Visi zenklai turi bliti proporcingo
plocio ir storio, patvarts ir kontrastingos spalvos nei talpyklos spalva. Identifikavimo sistema uztikrina vienoda tarptautinj
konteineriy identifikavimg dokumentuose ir komunikacijoje, susijusioje su konteineriy judéjimu nuo vieny dury iki kity.
2 paveiksle pateikiamas pavyzdys, kaip atrodo konteinerio numeriai ir kg kiekvienas skaicius ar raidé reiskia ant kiekvieno
konteinerio.

Owner Equipment Serial Check
prefix identifier number digit

1l | 1
BICU 123456 |5

Saltinis: pagal www.Bit-Code.org duomenis (2022)
Source: according to www.Bit-Code.org (2022)

2 pav. Juriniy konteineriy zenklinimas ir jy reikSmé

Fig. 2. Marking of sea containers and their significance.

Tai tik puikiai jrodo, kad multimodaliniam transportavimui riby néra, kadangi juriniy konteineriy pasaulyje visada
bus neribotas skaicius. Tai argumentuoja, kad mes galime puikiai taikyti ir plétoti multimodalinj gabenima, kadangi $i
juriniy konteineriy sistema puikiai veikia ir vystoma visuose uostose, laivuose, sandéliuose ir t. t. jau nuo 20 a.

Apibendrinant galima teigti, kad kroviniy keliy transportas daug spar¢iau plétojamas nei kitos transporto rasys ir
daro neigiamus padarinius aplinkai, o transporto spiistys Europoje nuolat didéja, todél puikus sprendimas spustims ir
gamtos tarSai sumazinti yra multimodalinis transportavimas. Taikantj §j bidg sumazéja Krovinio darbo kastai, nes jo
daugiau nereikia perkrauti, todél kartu padidéja krovinio saugumas, sumazéja rizika pazeisti krovinius, o krovinio
gabenimo procesas pagreitéja. Viena i§ priezaséiy taikyti multimodalinj gabenimag — tai tikslas sumazinti sunkiasvorio
transporto naudojima ilgais atstumais, kadangi jis sukelia neigiama poveiki aplinkai, kelig triukSma, didina oro
uzterStuma. O tam, kad konteineriy sistema funkcionuoty tinkamai, yra sudarytas juriniy konteineriy zZenklinimas, pagal
kurj kompanijos seka savo konteinerius ir leidZia klientui pamatyti konteinerio biisena.

ISvados

1. Multimodalinis transportas spar¢iai auga uztikrindamas prekiy judéjima i$ jy kilmés vietos j paskirties vieta.
Multimodalinis gabenimas gali prisidéti prie Svaresnio ir tvaresnio transporto, perkelti kroviniy judéjimus i§ keliy ir
panaudoti gelezinkelio ir juros infrastruktiirg. Lietuvoje, Klaipédos jury uoste, 2021 metais buvo perkrauta 667138 TEU
vnt. Daugelio jary laivy kuras— LNG dujos, traukiniy — elektra, o vilkiky — LNG dujos, trumpiems atstumams renkamasi
elektra varomi vilkikai.

2. Kroviniy keliy transportas daug sparciau plétojamas nei kitos transporto riSys ir daro neigiamus padarinius
aplinkai, o transporto spustys Europoje nuolat didéja, todél multimodalinis transportavimas yra puiki alternatyva norint
sumazinti spistis ir saugoti gamtos . Taikant §j biidg yra sumazinami krovinio darbo kastai, nes jo nereikia perkrauti,
todél padidéja krovinio saugumas, sumazéja rizika pazeisti krovinius, taciau yra kai kuriy trikumy, nes skirtingy
transporto rusiy sistemos néra tinkamai standartizuotos, sudétinga kontroliuoti kelias skirtingas transporto rtsis. Taciau
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multimodalinis transportavimas yra puiki alternatyva siekiant sumazinti sunkiasvorio transporto naudojima keliuose
ilgais atstumais.
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THE IMPORTANCE OF MULTIMODAL TRANSPORT APPLICATIONS: THEORETICAL ASPECTS

Summary

The goal of this thesis was to identify the theoretical advantages and disadvantages of using multimodal
transportation. The following goals were established to achieve this goal: To demonstrate the significance of multimodal
transportation applications and to identify the benefits and drawbacks of multimodal transportation applications. Human
needs cannot be met in modern society without transportation. Transport is a type of economic activity that is related to
the fulfillment of human needs. It shapes our way of life and contributes to a country's economic and cultural development.
It is frequently necessary to use more than one mode of transportation for the entire route in order to transport in the most
cost-effective and efficient manner. Transport can be done by water, air, or land, depending on the needs and capabilities.
To define the application and coordination of these transports, we must deal with multimodal transport concepts, which
are not equivalent, and each have their own distinct characteristics. The topic of this paper was the development of the
benefits and drawbacks of multimodal transportation. The article was prepared using systematic analysis of scientific
literature, methods of comparison and generalization, based on the scientific literature of foreign authors, and the research
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conducted. Multimodal transportation can help to make transportation cleaner and more sustainable by shifting freight
movements away from the road and toward rail and maritime infrastructure. One reason for using multimodal
transportation is to reduce the use of long-distance heavy transport, which has a negative impact on the environment,
causes noise pollution, and increases air pollution.

Keywords: transport, multimodal transport, logistics, environmental pollution, ecology, sea containers, shipping,
railways.
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